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cnatellerault-chateauneui
l'autre gare

Le club Rail 86 exposait dans Uenceinte du Grand-Ddéme un joli réseau modulaire représen-
tant la gare de Chatellerauli-Chateauneuf, «l'auire» gare de leur ville.

Une scéne que seul le
modélisme permet de resti-
tuer... Un autorail Picasso
en provenance de Loudun
va charger ses voyageurs
pour les emmener jusqu'a

I'autre gare de Chétellerault,

celle du PO sur I'artére
Paris-Bordeaux.

L'animation régne sur la
place de [a gare.
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Une ville, deux gares

Il arrive qu'une localité possede
plusieurs gares sur son territoire
et cette caractéristique assez fré-
quente n'est pas forcément
conditionnée par le poids démo-
graphique de !'agglomération
concernée : poids de l'histoire a
Igriey-Avricourt ; rattachement de
communes a Rosendael ; pré-
sence de plusieurs compagnies
ferroviaires, etc.

C’est ainsi le cas de Chatellerault-
Chateauneuf qui voit son utilité,
certes, dans la desserte de ce
quartier de la ville, malis surtout
comme derniere gare de la ligne
Etat depuis Loudun avant de pas-
ser la Vienne sur un viaduc métal-
lique de 120 m et d'accéder a la
gare PO située sur l'axe Paris-
Bordeaux. Cette modeste liaison
mit en relation deux sous-préfec-

tures du département de la
Vienne a partir de 1886 et ne
connut qu'un trafic local assez
faible basé sur trois mouvements
voyageurs quotidiens dont un
mixte. La SNCF ferme au trafic

voyageurs cet axe des le prin-
temps 1939 et celui-ci voit un brel
retour entre mai et juillet 1944 au
moyen d'un autorail Verney a
gazogene. En effet 'armée alle-
mande en retraite faisant sauter
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le pont sur la Vienne, cela coupe la
liaison vers la gare PO jusqu'en
1955... et enterre définitivementle
trafic voyageurs. Cela vaut a la
gare de Chiteauneuf d'étre un
vral terminus pendant ces dix
années et l'apparition d'instal-
lations pour la traction de
maniére provisoire. Les années
1960 voient le trafic marchandises
¢ étoffer avec une desserte locale
assurée par BB 71000 mais aussi
des trains complets avec BB 67300
et AIA ATA 68000 du dépot de
Tours-Saint-Pierre.

Depuis 1980, le troncon de ligne
entre Lencloitre et Chateauneuf
est neutralisé et la desserte s'ef-
fectue alors depuis Chétellerault
(ex-PO) sur les 2,100 km restants.
Plus récemment, tout trafic ayant
disparu depuis longtemps, les
voies en gare ont i€ déposées, la
voie subsistant seulement depuis
le pont jusqu'a la zone indus-
trielle.

Un choix logique

Le club souhaitait réaliser, en plus
de son réseau fixe et de son réseau
itinérant en N, un réseau en HO
modulaire inspiré de la réalité fer-
roviaire locale.

La gare de Chatellerault PO a été
écartée 4 cause de ses dimensions
et C'est tout naturellement que
s'est imposé  Chéatellerault-
Chéteau-neuf, 'autre gare de la
localité. La reproduire certes mais
en l'adaptant légérement par rap-
port au plan de voie de 1931 quia
servi de référence. Mais seule-
ment légérement, commie rous le

précise son président Michel
Berry «95 % des embranchements
du réseau existaient en réalités.
Le modélisme permet bien siir
des accommodements avec la
réalité sans pour autant trahir
I'essence du site réel. Ainsi, la gare
connaft-elle un trafic voyageurs
soutenu, reflet de ce qu'aurait pu
étre le sort de cette gare a4 une
époque récente (1960 & 1980 ?) si
celui-ci n'avait pas été préma-
turément stoppé. C'est apprécié
du public en exposition... et des
membres de I'association aussi
qui peuvent y faire circuler leur
matériel.

L'annexe traction (les machines
Etat se ravitaillaient dans celle du
PO) est, elle aussi, rajoutée sans
paraitre déplacée car son empla-
cement ainsi que l'architecture
sont parfaitement cohérents. Il est
a noter que pour reproduire juste-
ment cette gare nos modélistes
ont fait appel trés majoritaire-
ment a la construction intégrale
(BV, halle, indusiries diverses,
etc.). C'est probablement ce qui
donne la viabilité 4 la démarche et
permet lors d'une exposition
locale, la reconnaissance immé-
diate du site. Le club Rail 86 s'ins-
crit d'ailleurs dans un mouve-

Le trafic marchandises

est resté trés longtemps
soutenu et les 67300 ont
fréquente la gare pour
Pentévement de trains blocs
d’hydrocarbures ou de
grains enire autres.

Décidément, encore un
mouvement voyageurs en
provenance de Loudun !
Voila ce & quoi auraif pu
ressembler Iz desserte
voyageurs si la SNCF n’avait
pas décidé de fermer

la ligne avant la Deuxiéme
Guerre mondiale.
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Vue générale de Ia gare ol
Fon distingue aisément les
nombreuses industries que
le chemin de fer dessert.

L'autorail est maintenant e
n gare. Derriére lui,

des établissements indus-
triels. N'est-ce pas derriére
la fameuse Manufacture
d’armes de Chételleraulf
(MAC) ?

Le trafic marchandises

de deétail est encore bien
présent et [a halle marchan-
dises remplit encore sa
fonction.
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Une vue un peu nostalgique
de la France ferroviaire
d'autrefois.

En bas, a gauche : la loco-
motive diesel BB DE 4032
des CFTA manceuvre sur la
voie de halle. En réalité,
¢'est la RFR qui, un temps,
a pu envoyer sur la ligne
cette machine en remplace-
ment de son 020 C 113
{CFD), mais seulement
Jjusqua Lenclofire ia ligne
étant neutralisée au-dela.
Cette locomotive a été
construife en suivant les
conseils donnés dans RMF.

La coopérative

de Chatellerault est une
des multiples entreprises
desservies en gare de
Chateauneuf.
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Lentreprise Dupuy-Pacquot,
embrancheée, est spécialisée
dans l'expédition de fer-
raifle, Remarquez comme le
traitement de Ia ferraille est
bien rendu.

Ce Y 7100 assure la
desserte de 'embranche-
ment de la scierie,

La scierie Mescle posséde
& Pextrémité de son tiroir
tne plaque tournante
desservant une voie
perpendiculaire.
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La socigété francaise EPN (essence,
pétrole, naphte) est bien connue locale-
ment pour avoir appartenu & un baron
de la vie politique régionale et nalionale
puisque son propriétaire fuf ministre,
président du conseil régional, président
du sénat pas moins. Je vous laisse
deviner qui ce fut...

ment assez fort de clubs ou d’in-
dividuels reproduisant des sites
réels de maniére assez précise
tout en réalisant parfois quelques
ajustements pour muscler un tra-
fic un peu déficient dans la réalité.
Cependant, on peut regretter que
les modules du wviaduc sur la
Vienne n’ajent pu étre exposés,
mais des contraintes de place au
sein du Grand-Ddéme ont exclu
cette possibilité. Mais ce seral'oc-
casion de les découvrir lors d’'une
prochaine exposition...

Tattachement du club pour cette
gare dépasse d'ailleurs la simple

Les aiguilles ont toutes les leviers de manceuvre. Notez aussi que Jes voies de ser-
vice possédent moins de traverses que les principales.

Les quais de chargement ont aussi droit a leur lof de détaillage.

reproduction modéliste. Ainsi, il a
été sérieusement envisagé il y a
quelques années d’acquérir un
autorail pour organiser des circu-
lations touristiques au départ de
la gare. Mais cela ne s'est pas
concrétisé. Le BV est toujours 13,

vide, en bon état, dépourvu de
toute voie et le club aurait bien
aimé y installer ses locaux ce qui
n'a pu se faire jusqu'a présent, la
SNCF arguant de problemes
d’acces. A la prochaine tentative
alors ! -

Petit clin d’ceil ; une 141 TA
stationne dans la petite
annexe de la gare.

A
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